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Abstract of EP0496702 

This anti-skid device comprises a casing (4) 
which carries several radial arms (3), at the outer 
end of which there is arranged an anti-skid rolling 
path constituted by chains (21 , 22). The latter are 
automatically put in place on the wheel (1) of the 
vehicle by an elastic member (5) acting in the 
direction of arrow F. The casing (4) further 
interacts with a lever (6) having an extension 
capable of interacting in a removable manner 
with means (7) for fastening to a wheel nut (15). 
The means for linking the lever to the casing are 
coincident with the elastic traction means (5). 
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@ Dispositif antid6rapant pour roue de vdhicule. 

(57) Ce dispositif antid6rapant comporte un boTtier (4) porteur de plusieurs bras radiaux (3) d rextr6mit6 
exterieure desquels est dispose un chemin de roulement antid6rapant constitu6 par des chaTnes (21,22). 
Celles-ci sont automatiquement mises en place sur la roue (1) du v6hicule par un organe 6lastique (5) 
agissant dans le sens de la fl&che F. Le boTtier (4) coop&re en outre avec un levier (6) pr£sentant une 
extension apte a coop6rer de manure amovible avec des moyens de fixation (7) d un 6crou (15) de 
fixation de la roue. Les moyens de liaison du levier au boTtier sont confondus avec les moyens 6lastiques 
de traction (5). 
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La pr6sente invention est du domaine des dispo- 
sitffs antid£rapants pour roues de v£hicules et a plus 
particulierement pour objet un ensemble du type de 
chatnes a neige aptes a dtre automatiquement posi- 
tionnees sur la peripheric du pneu au cours de 
I'avance du v6hicule. 

Un tel systeme est connu du brevet CH-657.812 
qui d6crit le principe de base d'un montage de dispo- 
sitif antiderapant comportant une ou plusieurs chat- 
nes port£es a une extr£mite de bras radiaux dont 
i'autre extremite est appliqu6e selon i'axe de la roue 
par des dispositifs eiastiques de traction fix£s sur la 
face ext£rieure de la roue. 

Dans le brevet EP-A-312.636 de la d6posante, on 
d6crit plus particulierement un type de boftier central 
solidaire d'une part des bras radiaux portant les chat- 
nes et d 'autre part des moyens de rappei en direction 
de I'axe de la roue. Dans son brevet EP-A-351.362 
est d6crit un chemin de roulement antiderapant per- 
mettant la tension automatique des chatnes sur la 
p6riph6rie du pneu. 

Dans ces diff6rents documents, le systeme de 
rappei de I'ensemble en direction de I'axe de la roue 
est toujours realise par des moyens eiastiques fix6s 
en au moins trois points de la jante dans le but de 
maintenir le bottier central sur I'axe de la roue et de 
le tirer en direction de celle-ci pour maintenir la 
channe a neige a la p6riph6rie du pneu. 

Afin de simplifler le montage, on a cherch£ a r6a- 
iiser une fixation unique autorisant le montage, amo- 
vible au gr6 de I'utilisateur, d'un dispositif 
antiderapant tel que decrit plus haut. Dans les brevets 
europ6ens EP-A-376.426 et EP-A-376.428, on d6crit 
un systeme de montage sur Tun des 6crous de fixa- 
tion de la roue, au moyen d'une piece de raccorde- 
ment destin6e a coop6rer avec le bottier central. II est 
n£cessaire de tendre le ressort destine a appliquer et 
a maintenir le dispositif en position de fonctionne- 
ment. Les inconv£nients d'un tel systeme sont que, 
apr£s avoir fixe la piece de raccordement a la roue du 
v6hicule, Tutilisateur doit encore effectuer la mise 
sous tension des moyens eiastiques. En outre, des 
essais ont montre que la rotation entre la piece de rac- 
cordement et le point de fixation est n6faste au bon 
fonctionnement du dispositif antiderapant tandis que 
la rotation de la chatne a neige, et par consequent du 
bottier, par rapport a I'axe de rotation de la roue est 
indispensable. 

La pr&sente invention vise a pallier les inconv6- 
nients d6crits pr6c6demment et a pour objet un dis- 
positif antiderapant pour roue de v6hicule, 
comportant un bottier destine a etre fix6, de manure 
amovible, sur le cdte exterieur de la roue, ce bottier 
etant porteurde bras radiaux a I'extremite exterieure 
desquels est dispose un chemin de roulement antide- 
rapant, et etant solidaire de moyens eiastiques de 
traction agenc6s pour tourner librement par rapport 
au bottier et aptes a tirer ledit bottier selon I'axe de la 



roue en direction de celle-ci de mantere a disposer le 
chemin de roulement sur la surface peripherique du 
pneu. Ce dispositif est caract6ris6 en ce que le bottier 
presente un levier s'etendant sur le cdte du bottier fa i- 

5 sant face a la roue et relie au bottier par lesdits 
moyens eiastiques, ce levier presentant une exten- 
sion apte a cooperer de mantere amovible avec des 
moyens de fixation situ£s sur la roue, et en ce que les- 
dits moyens de fixation pr§sentent un passage radial 

w par rapport a I'axe de la roue, ledit passage etant 
agence pour permettre a I'extension du levier d'etre 
introduite et de coulisser librement relativement aux 
moyens de fixation. 

Dans une variante pr6f£rentielle, les moyens de 

15 fixation sont composes d'un anneau fendu presentant 
interieurement la forme exterieure d'un boulon de 
fixation de la roue et exterieurement un filetage cdni- 
que; et un chapeau presentant interieurement un 
taraudage cdnique et exterieurement des moyens de 

20 prehension. 

Le dessin annexe repr6sente, a titre d'exemples 
non limitatifs, des formes d'execution de I'objet de 
I'invention. 

La figure 1 est une vue en perspective d'une roue 
25 equipee d'un dispositif antiderapant selon I'invention. 

La figure 2 est une vue partielle schematique de 
la roue et du dispositif de la figure 1 , dans une coupe 
selon la ligne ll-ll. 

La figure 3 est une vue laterale du bottier central 
30 depuis le cdte oppose a la roue. 

La figure 4 est une vue en bout du bottier central, 
avec coupe selon ia ligne I V-IV a la figure 3 des ele- 
ments situes dans la moitie inferieure de la figure. 
La figure 5 est une vue laterale du bottier central 
35 depuis le cdte accoie a la roue, montrant un levier de 
fixation. 

La figure 6 est une vue de cdte d'un tendeur en 
forme de navette avant sa mise en place pour relier 
les composants du bottier central et le levier de fixa- 
40 tion. 

La figure 7 est une vue de cdte dans la moitie infe- 
rieure et en coupe dans la moitie sup6rieure des 
moyens de fixation a un ecrou de la roue. 

La figure 8 repr£sente une variante de bottier cen- 
45 tral, vu en bout, avec coupe de certains constituants, 
ainsi qu'une variante des moyens de fixation a un 
ecrou de la roue, vus de cdte dans ia moitie inferieure 
et en coupe dans la moitie superieure. 

La figure 9 est une vue laterale du boftier central 
so de la figure 8, avec coupe des moyens de fixation a 
recrou selon la ligne IX-IX. 

La figure 10 repr6sente une nouvelle variante de 
bottier central et de moyens de fixation, vus en coupe 
transversale, certains elements etant repr6sent6s 
55 ecartes. 

La figure 1 1 est une vue laterale du bottier central 
de la figure 1 0, a une £chelle legerement reduite, avec 
coupe des moyens de fixation a l'6crou selon la ligne 
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XI-XI. 

La figure 12 est une vue en perspective eclatee 
des moyens de fixation a I'Scrou de la roue represen- 
t6s aux figures 1 0 et 1 1 . 

Le dispositrf represents a la figure 1 est monte sur 
une roue 1 d'un vehicule et comporte principalement 
un chemin de roulement antid6rapant 2 maintenu par 
des bras radiaux 3 dont I'extr6mit6 intSrieure est fix6e 
dans un boTtier central 4. Le boTtier central est traverse 
par un tendeur eiastique 5 coopSrant d'autre part 
avec un levier 6 de fixation du dispositif en un point 
situ6 hors de I'axe A de la roue 1. Le levier 6 est par 
exemple rendu solidaire de Tun des Serous de fixation 
de la roue par I'intermediaire d'un adaptateur 7. 

La roue 1 du vehicule des figures 1 et 2 prSsente 
un pneu 11 ayant une surface de roulement 12, une 
jante 13 et un moyeu 14 (schematises en traitilies 
dans la coupe de la figure 2), ainsi que des Serous de 
fixation 15. 

Le chemin de roulement antidSrapant 2 est cons- 
titu6, dans la representation de la figure 1, de deux 
chatnes 21 et 22, maintenues 6loign6es Tune de 
I'autre par des barrettes 23 et appliqu6es contre la 
surface periph6rique 12 du pneu par des elements 
eiastiques 24 tendant a rapprocher les chatnes 21 et 
22. Le long du chemin de roulement sont ins6r6s en 
outre des elements appeies guide-chatnes 25, assu- 
rant la liaison avec les bras 3. 

Aux figures 1 et 2, les bras radiaux 3 sont au nom- 
bre de quatre. Chacun comporte respectivement une 
boucle exterieure 31 recevant un guide-chaine 25, 
une partie exterieure 32 au voisinage du pneu, une 
partie coudee 33 permettant de situerle boTtier central 
4 a la bonne distance du moyeu 14, ainsi qu'une partie 
plane centrale 34, qui traverse le boTtier central dans 
lequel elle est retenue grace a un retour a Pequerre 35 
qui vient s'introduire dans un degagement correspon- 
dant, qui sera presents plus loin. 

Le boitier central 4 repr6sent6 sch6matiquement 
a la figure 2 est constituS par un flasque exterieur 41 , 
deux coques 42 et 43 de reception des bras radiaux 
3, un flasque interieur 44, tous ces constituants pr6- 
sentant une ouverture centrale pour le passage du 
tendeur eiastique 5 qui traverse en outre le levier 6 de 
fixation du dispositif a la roue du vehicule, de maniSre 
a rappeler I'ensemble dans le sens de la flSche F din- 
gee selon I'axe A de la roue en direction du vehicule. 

Comme on le verra plus en detail par la suite, le 
levier 6 est retenu dans un chapeau 7 fixe sur Tun des 
Serous de fixation de la roue, par rapport auquel il peut 
se dSplacer selon la flSche D. 

Les figures 3 a 5 reprSsentent de maniSre plus 
detailtee les composants situ6s sur I'axe de la roue, 
et plus particuliSrement le boTtier central. La partie 
plane 34 de chacun des bras 3 est partiellement 
representee sous references 341 a 344. Les extr6mi- 
tes recourtees 351 et 353 des bras 341 et 343 res- 
pectivement sont visibles a la figure 3, tandis que les 



extrSmites 352 et 354 sont visibles a la figure 5, car 
les bras opposes sont fixes dans la mSme coque 42 
ou 43. Ces coques pr6sentent en outre des series 
d'ouvertures en echelles 421 et 431, destinSes a 

5 recevoir I'extremite recourbee 351 a 354 des bras 
radiaux, afin de pouvoir r6gler recartement entire les 
guide-chatnes opposes en fonction des diff6rents 
types de roues. 

A la figure 4 on notera dans la partie infSrieure 

10 vue en coupe que le flasque exterieur 41 prSsente 
dans sa partie centrale une ouverture centrale 41 1 et 
un degagement hSmispherique 412 destine a rece- 
voir la boule de retenue 51 pr6vue a I'extremite exte- 
rieure du tendeur eiastique 5. Le flasque comporte 

15 encore un moyeu central 413 destine a assurer sa 
rotation par rapport aux coques 42 et 43 comme on 
le verra plus loin. En outre le flasque 41 comporte une 
fente radiate 414, visible a la figure 3, dont i'utilite sera 
indiquee plus loin. 

20 Les coques 42 et 43, de fabrication identique, 

sont s6par6es par une paroi mSdiane 45 et prSsen- 
te nt la forme generate d'un carr6 destine a recevoir 
sur chaque face I'un des quatre bras radiaux. Comme 
on I'a d6ja mentionne, les coques 42 et 43 ainsi que 

25 la paroi mSdiane 45 prSsentent une ouverture cen- 
trale pour le tendeur eiastique 5, qui passe a I'intSrieur 
d'un arbre creux central 46 qui regoit a chaque extre- 
mite une rondelle 461 ou 462 maintenue par un clips 
463 ou 464 insere dans une gorge pr6vue a cet effet 

30 pour reunir les deux coques, de telle maniSre qu'elles 
se superposent comme represents au dessin lorsque 
le dispositif antid6rapant est utilise. II subsiste n6an- 
moins un ISger jeu afin que I'utilisateur puisse replier 
celui-ci et le ranger sous un encombrement reduit, les 

35 bras 341 et 343 venant se superposer aux bras 342 
et 344 par exemple. A cet effet, la paroi mSdiane 45 
comporte dans ses quatre coins un epaulement 452 
destine a s'engager dans un degagement correspon- 
dant 422 pratique dans la coque 42 pour assurer un 

40 mouvement de rotation aisS entre la coque 42 et la 
coque 43. On remarquera encore dans la coupe de la 
figure 4 que les bras 342 et 344 sont glissSs dans des 
dSgagements paraltSles 432 et 434 pratiques dans la 
coque 43, ces dSgagements dSbouchant dans les 

45 ouvertures en Schelle 431 visibles a la figure 5 et des- 
tinSes a recevoir respectivement les extrSmitSs 
recourbSes 352 et 354. 

Le flasque intSrieur 44 est constitue par une pas- 
tille cylindrique prSsentant une ouverture centrale 441 

50 pour le passage du tendeur 5 et une paroi intSrieure 
442 destinSe a reposer sur la rondelle 462. Sa face 
exterieure comporte des degagements non reprSsen- 
tes au dessin destines a diminuer la surface en 
contact avec le levier 6, afin de faciliter le mouvement 

55 de rotation de celui-ci par rapport au flasque interieur 
44 et par consequent a I'ensemble du boitier 4. 
L'6paisseur du flasque 44 est choisie de telle maniSre 
que le boTtier central soit correctement positionne par 
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rapport £ la roue £ 6quiper, et plus prScisSment au 
boulon sur lequel il sera fixS. 

Le tendeur Slastique 5 a une forme de navette 
constitute par deux boules de retenue 51 et 52 relives 
par un cordon central 53. Dans la representation de 
detail de la figure 6, on notera que les boules sont pro- 
long6es vers I'exterieur par des tirettes 54 prSsentant 
un trou 55 destine £ re ce voir un outil de mise en place, 
avant d'etre sectionnees selon les lignes indiquees & 
la figure 6. II va sans dire que le tendeur eiastique 5 
sera realise dans une mature conservant ses proprie- 
tes d'eiasticite par grands froids. 

Le tevier 6 de fixation £ la roue du vehicule est 
constitue par une piece de forme visible dans la coupe 
de la figure 4 et comportant une queue 61 s'etendant 
au-del£ du boitier central 4, une partie inclinSe 62 
s'etendant de I'autre cdte de I'axe du boftier central et 
termin6e par une manette 63 dispos6e dans un plan 
sensiblement paralieie £ celui de la queue 61. A 
I'extremite de la queue 61, on peut pratiquer un bos- 
sage 611 dont I'utilite sera mentionnSe plus loin. La 
partie inclinee 62 comporte un passage central 621 se 
prolongeant d'une part dans la partie 61 d'une valeur 
correspondant au diametre du cordon central 53 et 
d'autre part jusqu'£ une ouverture circulaire 631 pra- 
tiquee dans la manette 63 et d'un diametre correspon- 
dant sensiblement £ la boule de retenue 52. Un 
bouchon 64 est prevu pour obstruer I' ouverture 631, 
comme represents dans la coupe de la figure 4 alors 
que le bouchon n'est pas represents £ la figure 5, pour 
la clarte du dessin. 

L'angle d'inclinaison de la partie 62 autorise le 
depiacement du levier 6 dans le sens de la fleche f 
sans que la manette 63 et son bouchon 64 ne vien- 
nent buter sur les constituants du boitier central. 

Comme on Pa d6j£ mentionne, le levier 6 est fixe 
£ la roue 1 , en dehors de I'axe de celle-ci, par exemple 
sur Tun des boulons 15. A la figure 7 on a represents 
un adaptateur 7 prevu £ cet effet. II comporte un 
anneau fendu 71 prSsentant intSrieurement six pans 
711 et exterieurement un filetage cdnique 712, des- 
tine £ coopSrer avec un taraudage cdnique pratique 
dans un chapeau 72. Vers I'exterieur le chapeau 72 
comporte un pont de fixation 73 du levier 6, ce pont 
prSsentant un passage 731 dans lequel la queue 61 
peut etre introduce librement et avec jeu comme 
represents £ la figure 7. On veillera £ disposer le pas- 
sage 731 radialement par rapport £ I'axe de la roue. 
II est £ noter qu'en raison de la souplesse conferee 
par ce systSme de fixation eiastique, !a queue 61 peut 
passer de la position representee £ la figure 5, ou elle 
est sensiblement perpend iculaire au tendeur eiasti- 
que, £ la position de l6gSre inclinaison representee en 
traitillSs £ la figure 7. On notera dans cette figure que 
le bossage 611 permet d'assurer le maintien de 
I'extremite du levier 6 dans I'adaptateur 7. 

Dans la forme d'exScution des figures 8 et 9, les 
principals variantes sont les suivantes : 



- le tendeur eiastique 5 est un ressort hSIicoTdal 
56 

- le tevier 6 est droit et non plus coudS 

- le fiasque intSrieur 44 est supprimS 

5 - I'adaptateur 7 est de conception diffSrente. 

II va de soi que ces variantes peuvent Sgalement 
etre introduces individuellement, en combinant les 
constituants des diffSrentes figures representees au 
dessin. 

10 Les moyens eiastiques de traction du boitier 

selon I'axe A de la roue sont constituSs, dans la repre- 
sentation de la figure 8, par un ressort hSIicoTdal 56 
comportant £ chaque extrSmitS une spire 561 ou 562 
autorisant la liaison entre le boitier central 4 et la roue, 

15 et plus particuliSrement son boulon 15. En outre le 
ressort hSIicoTdal 56 peut etre protege par un soufflet 
59 dispose entre le boitier 4 et le levier 6 et schema- 
tise au dessin en traitillSs. 

La spire extSrieure 561 fait saillie par I'ouverture 

20 centrale 41 1 du flasque extSrieur 41 et est maintenue 
par une goupille de fixation 563. Dans cette variante, 
il n'est pas nScessaire que le flasque 41 comporte une 
fente radiale comme pr6c6demment La spire intS- 
rieure 562 s'Stend au-del£ du levier 6 et est fixSe par 

25 une goupille 66, comme on le verra plus loin. L'avan- 
tage du montage avec un ressort hSIicoTdal par rap- 
port £ la navette eiastique des figures 3 £ 6 est 
d'assurer un meilleur centrage du boitier par rapport 
£ la roue. 

30 Comme visible £ la figure 8, on peut utiliser un 

levier 6 droit, dont une extremite deborde du boitier 4 
et comporte la queue 61 destinSe £ la fixation £ 
I'adaptateur 7 de fixation au boulon 15. La partie 65 
du levier droit faisant face au boitier 4 prSsente une 

35 fente 651 permettant le passage de la spire 562 du 
ressort helicoTdal 56, qui est fixe par la goupille 66. 
Cette goupille 66 peut avoir des extrSmitSs 661 
repliSes de part et d'autre du levier 65. 

L'adaptateur 7 des figures 8 et 9 comporte, 

40 comme celui dScrit prScSdemment, un anneau fendu 
71 £ filetage conique 712 destine £ coopSrer avec un 
chapeau 74 dont le fond prSsente exterieurement la 
forme d'un boulon £ 6 pans 75 de dimensions corres- 
pondant £ cedes des 6crous de fixation de la roue, de 

45 maniSre £ etre serrSe au moyen des m ernes outiis. Le 
chapeau 74 comporte en outre une ouverture diamS- 
trale 741 destinee au libre passage de la queue 61 du 
levier 6. II va de soi que I'adaptateur 7 sera dispose 
sur I'Scrou de telle maniSre que I'ouverture 741 soit 

so orientSe vers I'axe A de la roue. 

Dans la forme d'exScution des figures 1 0 £ 1 2, les 
principles variantes par rapport aux formes d'exScu- 
tion dScrites jusqu'ici sont les suivantes : 

-les quatre bras radiaux 3 sont remplaces par 

55 deux barres allong6es s'etendant de part et 

d'autre d'une ouverture centrale 

- le boitier central 4 est constitue de deux corps 
cylindriques relies par un soufflet de protection 
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- le levier 6 comporte une boucle de prehension 

- I'adaptateur 7 est de conception legerementdif- 
terente. 

Les bras radiaux 3 sont constitu6s par deux 
barres 36 et 37, qui s'etendent symetriquement de 
part et d'autre d'une ouverture centrale 38 ou 39. 
Cette variante d'une part autorise un gain de place de 
rangement car les pieces 36 et 37 sont parfaitement 
superposables et d'autre part facilite le deployement 
et le rangement du dlspositif antiderapant A leurs 
extr6mites exterieures, non representees au dessln, 
ies barres 36 et 37 cooperent avec des guide-chatnes 
25, tels que d&crits en regard de la figure 1. 

Le boitier central 4 est constitue de deux corps 
cylindriques 47 et 48, relies par un soufflet de protec- 
tion 49. II estferme a ses extremites par deux flasques 
41 et44. 

Le corps cylindrique exterieur 47 est destine a 
recevoir les bras radiaux 36 et 37. A cet effet il pre- 
sente exterieurement une portee d'un diametre I6ge- 
rement inferieur aux ouvertures centrales 38 ou 39 
des bras, ainsi que deux rainures destinees a recevoir 
des circlips 471 et 472. Trois rondelles 473 sont inter- 
catees entre les circlips et les barres. Le corps 47 
comporte en outre une gorge 474 destinee a recevoir 
le rebord 491 situ6 a une extr6mit6 du soufflet 49. 
Interieurement, le corps cylindrique 47 presente un 
degagement helicoVdal 475 destine a recevoir un res- 
sort heiicoidal 58 dont I'extremite 581 est repliee vers 
I'interieur et maintient le flasque exterieur 41. Le 
degagement 475 s'6vase en un degagement tronco- 
nique 476 autorisant un teger mouvement du ressort 
58. Le flasque 41 comporte un chapeau de couverture 
415 et un bouchon cylindrique central 416 destine a 
etre serre dans le ressort 58. Le bouchon 416 pre- 
sente une fente diametrale 417 destinee au passage 
de I'extremite 581 du ressort 58. 

Le corps cylindrique interieur 48 est destine a 
recevoir la partie centrale du levier de fixation 6, qui 
est maintenu au moyen de circlips 481 et 482 dans 
des rainures identiques a celles d6crites prec^dem- 
ment. Une rondelle 483 et une cale d'usure 484 sont 
6galement prevues pour autoriser la rotation du levier 
6 par rapport au boitier 4 lorsque celukci est entrafrte 
en rotation par le deplacement du chemin de channe 
a la peripheric du pneu. Le corps 48 presente une 
gorge exterieure destinee a recevoir le rebord 492 du 
soufflet 49. Interieurement, le corps cylindrique 48 
presente aussi un degagement heiicoldal 485 coope- 
rant avec le ressort helicoTdal 58 dont I'extremite 582 
est repliee vers I'interieur et regoit ie flasque interieur 
44. Celui-ci comporte un chapeau de fermeture 445 et 
un bouchon central 446 destine a §tre introduit dans 
le ressort 58. Le bouchon cylindrique 446 presente 
une fente diametrale 447 destinee a laisser libre pas- 
sage a I'extremite 582 du ressort 58. Le degagement 
485 s'evase en un degagement tronconique 486 auto- 
risant un leger mouvement du ressort 58. 



Le soufflet 49 sert, comme on I'a vu, de liaison 
entre les corps cylindriques 47 et 48 et evite I'entree 
de corps etrangers (poussieres ou neige) dans le 
mecanisme. II se deforme en longueur lorsque le res- 

5 sort 58 est distendu et autorise un leger non-aligne- 
ment des corps cylindriques ou, en d'autres termes, 
du corps 47 porteur des bras et done de la chaTne 
d'une part, et du corps 48, indirectement solidaire de 
la roue d'autre part 

10 De preference, les corps cylindriques 47 et 48 

sont metalliques, en laiton parexemple; le soufflet 49 
en une matiere a base de caoutchouc conservant son 
eiasticite par grands froids; les flasques 41 et 44 en 
plastique. 

15 Le levier 6 peut etre decrit en trois parties en se 

reterant aux figures 10 et 1 1. II comprend une queue 
61 destinee a la liaison amovible a I'adaptateur 7 fixe 
sur la vis de la roue. Sa partie centrale 67 est eiargie 
et comporte une ouverture d'un diametre sup6rieur a 

20 la portee du corps 48 par rapport auquel elle peuttour- 
ner. Final erne nt le levier comporte une boucle 68 faci- 
litant sa prehension lorsque I'utilisateur I'introduit 
dans I'adaptateur 7. II est a noter que I'extremite du 
levier 6 comportant la boucle 68 fait un leger angle 

25 vers I' exterieur afin de faciliter son maniement 

L'adaptateur 7 destine a la fixation de I'assem- 
blage decrit sur la vis 1 5 de la roue est bien visible aux 
figures 10 et 12. II est constitue par un anneau fendu 
71, un corps tubulaire 76 et un bouchon 77. Comme 

30 deja decrit, I'anneau fendu 71 presente interieure- 
ment six pans 71 1 et exterieurement un filetage cdni- 
que 712. Le corps tubulaire 76 presente un taraudage 
cdnique 762 qui permet de resserrer i'anneau fendu 
sur la tete de I'ecrou 15. II comporte egalement un 

35 passage selon I'axe 761 constitue de deuxfentes 763 
et 764, destine a creer un degagement dans lequel !a 
queue 61 du levier 6 peut etre introduite. Lorsque 
I'adaptateur est mis en place, on veil I era a ce que 
I'axe 761 soit oriente vers un point situ6 sur I'axe A de 

40 la roue. Le bouchon 77 est muni d'une portee 771 
destinee a son serrage a I'extremite du corps tubu- 
laire 76. 

Avant d'etre mis sur le marche, le dispositif anti- 
derapant est monte de la maniere suivante. Le che- 

45 min de roulement antiderapant 2 est fixe en bout des 
bras radiaux 3, comme reptesente a la figure 1. Les 
parties planes 341 a 344 des bras sont introduces 
dans les degagements 421 ou 431 correspond ants et 
I'ensemble constitue par les deux coques 42 et 43 

50 ainsi que par la parol rrtediane 45 sont fixes autour de 
I'arbre creux 46 au moyen des rondelles 461 et 462, 
maintenues paries circlips 463 et 464 dans les gorges 
pr6vues a cet effet aux extremites du tube 46. 

Dans la variante des figures 3 a 5, le cordon cen- 

55 tral 53 de la navette eiastique 5, telle que representee 
a la figure 6 est introduit dans la fente radial e 414 du 
flasque 41. La boule de retenue 52 est introduite, par 
sa tirette 54, successivement dans I'arbre creux 46, 
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- te levier 6 comporte une boucle de prehension 

- I'adaptateur 7 est de conception legerement dif- 
ferente. 

Les bras radiaux 3 sont constitues par deux 
barres 36 et 37, qui s'etendent symetriquement de 
part et d'autre d'une ouverture centrale 38 ou 39. 
Cette variante d'une part autorise un gain de place de 
rangement car les pieces 36 et 37 sont parfaitement 
superposables et d'autre part facilite le deployement 
et le rangement du dispositif antiderapant A leurs 
extremites exterieures, non representees au dessin, 
les barres 36 et 37 cooperent avec des guide-chatnes 
25, tels que decrits en regard de la figure 1. 

Le boTtier central 4 est constitue de deux corps 
cylindriques 47 et 48, relies par un soufflet de protec- 
tion 49. II estferme a ses extremites par deux Masques 
41 et44. 

Le corps cylindrique exterieur 47 est destine a 
recevoir les bras radiaux 36 et 37. A cet effet il pre- 
sente exterieurement une portee d'un diametre lege- 
rement inferieur aux ouvertures centrales 38 ou 39 
des bras, ainsi que deux rainures destinees a recevoir 
des circlips 471 et 472. Trois rondelles 473 sont inter- 
calees entre les circlips et les barres. Le corps 47 
comporte en outre une gorge 474 destinee a recevoir 
le rebord 491 situe a une extremite du soufflet 49. 
Interieurement, le corps cylindrique 47 presente un 
degagement helicoVdal 475 destine a recevoir un res- 
sort helicoi'dal 58 dont I'extremite 581 est repliee vers 
I'interieur et maintient le flasque exterieur 41. Le 
degagement 475 s'evase en un degagement tronco- 
nique 476 autorisant un leger mouvement du ressort 
58. Le flasque 41 comporte un chapeau de couverture 
415 et un bouchon cylindrique central 416 destine a 
etre serre dans le ressort 58. Le bouchon 416 pre- 
sente une fente diametrale 417 destinee au passage 
de I'extremite 581 du ressort 58. 

Le corps cylindrique interieur 48 est destine a 
recevoir la partie centrale du levier de fixation 6, qui 
est maintenu au moyen de circlips 481 et 482 dans 
des rainures identiques a cedes decrites precedem- 
ment. Une rondelle 483 et une cale d'usure 484 sont 
egalement prevues pour autoriser la rotation du levier 
6 par rapport au boTtier 4 lorsque celui-ci est entrame 
en rotation par le deplacement du chemin de channe 
a la peripheric du pneu. Le corps 48 presente une 
gorge exterieure destinee a recevoir le rebord 492 du 
soufflet 49. Interieurement, le corps cylindrique 48 
presente aussi un degagement helicoFdal 485 coope- 
rant avec le ressort helicoFdal 58 dont I'extremite 582 
est repliee vers I'interieur et report le flasque interieur 
44. Celui-ci comporte un chapeau de fermeture 445 et 
un bouchon central 446 destine a etre introduit dans 
le ressort 58. Le bouchon cylindrique 446 presente 
une fente diametrale 447 destinee a laisser libre pas- 
sage a i'extremite 582 du ressort 58. Le degagement 
485 s'evase en un degagement tronconique 486 auto- 
risant un leger mouvement du ressort 58. 



Le soufflet 49 sert, comme on I'a vu, de liaison 
entre les corps cylindriques 47 et 48 et evite I'entree 
de corps etrangers (poussieres ou neige) dans le 
mecanisme. II se deforme en longueur lorsque le res- 

5 sort 58 est distendu et autorise un leger non-aligne- 
ment des corps cylindriques ou, en d'autres termes, 
du corps 47 porteur des bras et done de la chatne 
d'une part, et du corps 48, indirectement solidaire de 
la roue d'autre part 

10 De preference, les corps cylindriques 47 et 48 

sont metalliques, en laiton par exemple; (e soufflet 49 
en une matiere a base de caoutchouc conservant son 
elasticity par grands froids; les flasques 41 et 44 en 
plastique. 

15 Le levier 6 peut 3tre decrit en trois parties en se 

referant aux figures 10 et 11. II comprend une queue 
61 destinee a la liaison amovible a I'adaptateur 7 fixe 
sur la vis de la roue. Sa partie centrale 67 est elargie 
et comporte une ouverture d'un diametre superieur a 

20 la portee du corps 48 par rapport auquel elle peut tour- 
ner. Finalementle levier comporte une boucle 68faci- 
litant sa prehension lorsque I'utilisateur I'introduit 
dans I'adaptateur 7. II est a noter que Textremite du 
levier 6 comportant la boucle 68 fait un leger angle 

25 vers r exterieur afin de faciliter son maniement. 

L'adaptateur 7 destine a la fixation de ('assem- 
blage decrit sur la vis 1 5 de la roue est bien visible aux 
figures 10 et 12. II est constitu6 par un anneau fendu 
71, un corps tubulaire 76 et un bouchon 77. Comme 

30 deja decrit, I'anneau fendu 71 presente interieure- 
ment six pans 71 1 et exterieurement un filetage c6ni- 
que 712. Le corps tubulaire 76 presente un taraudage 
cdnique 762 qui permet de resserrer I'anneau fendu 
sur la tete de I'ecrou 15. II comporte egalement un 

35 passage selon I'axe 761 constitue de deux fentes 763 
et 764, destine a creer un degagement dans lequel la 
queue 61 du levier 6 peut §tre introduite. Lorsque 
i'adaptateur est mis en place, on veillera a ce que 
I'axe 761 soit oriente vers un point situe sur Paxe A de 

40 la roue. Le bouchon 77 est muni d'une portee 771 
destinee a son serrage a I'extremite du corps tubu- 
laire 76. 

Avant d'etre mis sur le marche, le dispositif anti- 
derapant est monte de la maniere suivante. Le che- 

45 min de roulement antiderapant 2 est fixe en bout des 
bras radiaux 3, comme represents a la figure 1. Les 
parties planes 341 a 344 des bras sont introduces 
dans les degagements 421 ou 431 correspondents et 
I'ensemble constitue par les deux coques 42 et 43 

so ainsi que par la paroi mediane 45 sont fixes autour de 
I'arbre creux 46 au moyen des rondelles 461 et 462, 
maintenues paries circlips 463 et464 dans les gorges 
prevues a cet effet aux extremites du tube 46. 

Dans la variante des figures 3 a 5, le cordon cen- 

55 tral 53 de la navette elastique 5, telle que representee 
a la figure 6 est introduit dans la fente radiale 414 du 
flasque 41. La boule de retenue 52 est introduite, par 
sa tirette 54, successivement dans I'arbre creux 46, 
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par I'ouverture centrale 441 du flasque interieur 44 et 
par I'ouverture circulaire 631 pratiquee dans la 
manette 63. 1] est alors possible de couper les tirettes 
54 aux deux extremites du tendeur 5, qui servent uni- 
quement & faciliter la mise en place de ce dernier en s 
autorisant une deformation par elongation de celui-ci. 
En raison de la forme particuliere du levier 6, des que 
le tendeur agit pour resserrer les composants dispo- 
ses entre les boules de retenue 51 et 52, le levier 6 
passe sensiblement dans la position representee a la 10 
figure 4. Le bouchon 64 est alors mis en place dans 
I'ouverture 631 et ceci dans un double but D'une part 
pour eviter qu'au cours des manipulations de pose et 
d'enlevement du dispositif selon Tinvention, I'ouver- 
ture 631 ne laisse s'echapper la boule de retenue 52. is 
D'autre part pour faciliter la prise de la manette 63 au 
cours de ces m§mes manipulations. 

Dans la variante des figures 8 et 9, le ressort 56 
est introduit dans I'ouverture 41 1 du flasque exterieur 
41 , passe au travers du boTtier central 4 et au travers 20 
du soufflet 59 avant de traverser la fente 651 du levier 
droit 65. Le ressort est fixe paries goupilles 571 et 66, 
de maniere usuelle. 

Dans la variante des figures 10 £ 12, les bras 36 
et 37 sont fixes sur le corps cylindrique 47 au moyen 25 
des circlips 471 et 472, apres mise en place des ron- 
delles 473. Le ressort helicoTdal 58 est visse dans les 
degagements helicoi'daux 475 et 485 tandis que les 
extremites 491 et 492 du soufflet 49 sont inserees 
dans les gorges correspondantes des corps 47 et 48. 30 
Le levier 6 est fixe au moyen des circlips 481 et 482 
apres mise en place de la rondelle et de la cale 
d'usure483et484. Finalement les bouchons41 et44 
sont enfonces aux deux extremites du dispositif. 

Les differents dispositifs anti-derapants selon 35 
Tinvention decrits jusqu'ici peuvent alors etre mis sur 
le marche. Avant de pouvoir Tutiliser, il sera encore 
necessaire de munir Tun des ecrous de chaque roue 
d equiper de Tun des adaptateurs representes aux 
figures 7, 8 ou 1 2, en veillant k ce que le passage dia- 40 
metral 731, 741 ou respectivement 761, dans lequel 
la queue 61 sera introduce, soit oriente en direction 
d'un point situ6 sur Taxe A de la roue. 

Lorsque I'utilisateur doit installer le dispositif an ti- 
derapant selon Tinvention, il dispose de maniere 45 
connue le chemin de roulement antiderapant 2 & la 
peripherie de la roue 1, sauf dans la partie inferieure 
reposant sur le sol. II introduit la queue 61 dans le pas- 
sage 731, 741 ou 761 de Tadaptateur, de maniere d 
disposer le boTtier central sensiblement sur Taxe A de so 
la roue. Des que le vehicule est deplace, la chatne est 
automatiquement mise en place grace d la traction 
exercee par le tendeur elastique 5. 

Au cours du mouvement du vehicule, on sait que 
le chemin de roulement antiderapant 2 a tendance a 55 
se deplacer tout au long de la surface peripherique du 
pneu. Dans le cas represents aux figures 3 d 5, le 
levier 6, la navette elastique 5 de tension ainsi que le 



flasque exterieur 41 restent sensiblement solidaires 
du moyeu de la roue, tandis les autres composants du 
boTtier central (et plus particulierement les coques 42 
et 43 dans lesquelles sont fixes les bras portant les 
chatnes) peuvent etre entratnes en rotation pour auto- 
riser le mouvement relatif de la chatne par rapport a. 
la roue. 

Dans la variante des figures 10 d 12, le levier 6 
peut tourner par rapport au corps 48 et reste fixe d la 
roue alors que les autres composants du dispositif 
restent solidaires de la chaine. 

En plus de la simplification de montage selon la 
presente invention, le mouvement relatif entre la par- 
tie du levier 61 et Tadaptateur dans lequel celle-ci est 
introduce, autorise un leger de placement, d'une part 
radial selon la fleche D d la figure 2, et d'autre part 
sensiblement selon Taxe d'ap plication de la force F, 
en raison du pivotement de Tensemble selon la fleche 
f a la figure 4. 

Dans une variante non representee au dessin, on 
pourrait egalement prevoir un levier 6 en forme de U 
dont Tune des branches soit solidaire du boTtier et 
dont Tautre branche corresponde d ('extension 61. 
Cette variante permettrait la fixation d'un dispositif 
antiderapant selon Tinvention sur une roue fixee par 
un boulon central unique. 



Revendications 

1. Dispositif antiderapant pour roue de vehicule, 
comportant un boTtier (4) destin6 a etre fixe, de 
maniere amovible, sur le cote exterieur de la 
roue, ce boTtier etant porteur de bras radiaux (3) 
k Textremite exterieure desquels est dispose un 
chemin de roulement antideYapant (2), et etant 
solidaire de moyens elastiques de traction (5) 
agences pour tourner librement par rapport au 
boTtier et aptes d tirer ledit boTtier selon Taxe de 
la roue en direction de celle-ci de maniere d dis- 
poser le chemin de roulement sur la surface peri- 
pherique du pneu, 

caractense en ce que le boTtier (4) presente un 
levier (6) s'etendant sur le cdte du boTtier faisant 
face & la roue (1) et relie au boTtier par lesdits 
moyens elastiques, 

ce levier presentant une extension (61) apte & 
cooperer de maniere amovible avec des moyens 
de fixation (7) situes sur la roue, 
et en ce que lesdits moyens de fixation (7) pre- 
sented un passage radial (731;741;761) par rap- 
port & Taxe A de la roue, ledit passage etant 
agence pour permettre a T extension (61 ) du levier 
(6) d'etre introduite et de coulisser librement rela- 
tivement aux moyens de fixation (7). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caractense en 
ce que les moyens de fixation (7) sont agences 
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pour positionner le passage radial de manure 
inamovible et permettre a Textension (61) du 
levier (6) de coutisser radialement par rapport a 
I'axe de la roue. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracte- 
ris6 en ce que les moyens de fixation (7) compor- 
tent un anneau fendu (71) agenc6 pour venir 
s'adapter sur un boulon (1 5) de fixation de la roue 
(1) etext6rieurement un filetage cdnique (712); et 
un corps cylindrique (72,74,76) pr6sentant int6- 
rieurement un taraudage cdnique (762) destine a 
etre viss6 sur le filetage (712). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caract6ris6 en 
ce que ledit corps cylindrique comprend en outre 
des moyens de prehension (75). 

5. Dispositif selon I'une des revendications 1 & 4, 
caract&risg en ce que les moyens glastiques sont 
constitu6s par un corps allonge (5; 53,56), dont 
une extr6mit6 (51,561) coopfcre avec ledit bottier 
et dont I'autre extr6mit6 (52,562) coopfcre avec 
ledit levier (6). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que ledit boTtier pr6sente une ouverture cen- 
trale travers6e par ledit corps 6lastique allong6 
(5). 

7. Dispositif selon la revendication 6, caract6ris6 en 
ce que le bottier central (4) comporte en outre un 
flasque exterieur (41) apte a tourner avec ledit 
corps (5) par rapport au bottier (4) et aux bras (3; 
341 ,342, 343,344) portant le chemin de roule- 
ment antid6rapant (2). 



12. Dispositif selon la revendication 10, caract6ris6 
en ce que les spires ext6rieures (581 ,582) du res- 
sort (58) sont replies vers I'interieur et sont aptes 
a maintenir un flasque (41 ,44). 

5 

13. Dispositif selon la revendication 10, caract6ris6 
par un soufflet de protection dispose entre lesdits 
corps (47,48). 

10 14. Dispositif selon la revendication 1 ou 10, caracte- 
ris6 en ce chaque paire de bras radiaux est cons- 
titu6e par une barre (36,37) s'6tendant de part et 
d'autre d'une ouverture centrale (38,39) fix6e 
dans le bottier central. 

15 



20 



25 



30 



35 



Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que ledit corps (5) est constitug par une 
navette (53) dispos£e entre deux boules de rete- 40 
nue (51,52). 

Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que ledit corps (5) est constitu£ par un ressort 
h^licoidal (56). 45 



10. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 4, 
caract6ris6 en ce que le bottier comporte deux 
corps cylindriques (47, 48) aptes d recevoir res- 
pectivement les bras radiaux (3;36,37) et ie levier so 
(6), lesdits corps comportant des moyens de fixa- 
tion desdits moyens 6lastiques. 



11. Dispositif selon la revendication 10, caract6ris6 

en ce que chacun des corps (47,48) comporte 55 
interieurement un d6gagement h6licoTdal 
(474,485) apte a recevoir rextr6mit6 d'un ressort 
h6licoidal (58). 
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